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Die rote Linie ist die Holmtasche fir 3mm x 05mm CFK Verstdrkung
Lochern in B an den Durchmesser der geplanten Fuhrungsrohrchen anpassen!
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- | ' )
- N Seglerversion 3mm Balsa Seitenteile \
)
/ |

2 N U a d ANV <
%)[ E O x B oj / \ >
geplant: 35mm Auf3enldufer — G )
Direktantrieb — ] T i 1 T
—TT =1 ] | fic e
Credits: . L
) — 100° ~T
@ @ @0 % ] - MG90 o.d. — Root 1 Grad
O ﬁ . Batterieklappe o Hgtkrohr 14mm CFK Raohr \\/ \/ ) D
[ O — mind. Imm Wand. \
/ o/ |;'E — - = \ . I \ (t,f) I
MWM 5 % 5 //W @ ] © Q —— i} - @@ _l_@ ¥J I ilEne
G e HW Aflage  Bofrlere T-LW + @ B % = S ——AEE ol
ﬁ <ﬂ> 3mm Sperrholz -
C
- R1 R? R3 A RS R6 k7 RS R9 R10 R11 m
B - R12 R4 R15
| O O o = \ R R16 RT/ R18 k15 R20 R21 R77 )
A O R23 o < q
J e
: : QT o" 5 | (
O Jo] mIS |
L o —= [ I \\\\ ] [ >
- Q [l_\—,_‘] Q — _Lr|J 5 \\\ C
nampfungsfliiche SLW in T-LW - Q @ \ U il
Version Rest wie V-LW Q Mifle \ ( ' U
— - Aufleimer \ v
I;,E -1 r men Und/ D \r - A A A
C. L @ unten '
5 ﬂl'l'e Besser als eine ebene Platte > ~ UV
' | als Rand'bogen wdre ein Profil A M N
g Q : O Q O Q Q Rlppen. zu schleifen.. E é
- B s O (Eog)lges > |UL
OO0/ LOLO U~
| 10mm Balsa 6x
) @ H o ///’/ ////’/ //’/’//////’//// - B ( R
| Schema der Querruderanlenkung
E | Q | 1 der Beschreibung zum Aquila Profil wird empfohlen am Aulenfligel
E | IR o N | | Storklappenservo fldchig unter kleben ,\ hel 30-40 9% Tiefe einen Zackenbandfurbulator zu verwenden. Beim | ] ¢
- 1] Imm CFK Jie 0-Box Ist oben und unten mit 1,>mm Balsa beplankt. Servoarm mit Draht verlangern AN Vs Prototyp habe ich den Bedarf bislang nicht festgestellt. _
Jie Erédlmsgi h.efsTehT. odhen ugd un%;re]cnk [uuhs 1,5rnrn[j Bl:lljt:lThurfT Klappe mit Orahthigel zwangsschlieen o Thermale-3m-Agulila-Elektro N
3 [ | S Jer obere Streifen wird vor dem Autkleben an der Unferseite Spannweife  ~3150 mm <
schrag angeschliffen! L ) 2
U . | la che Fligel ~74dm
Holmkdmme ) Querruder 8mm Balsa | . . Flache LW ~14dm?
- Klappenkasten 2x frasen  eilfgrmig verschleifen Teile £-Rumpf Alle Rippen bekommen 1.ox> mm Aufleimer. "“\\ -+ = G ~98mm (1 Grad EWD) ¢
E BE: Mittelrippen e \\\ -ldchenlast  ~18,20/d LV
= J Abfluggewicht ~1350g (ZAchs) . o
I r— - - — — — a Q o 54,5mm ? C
— _ O] j \ \\\\\\ - RC-Funktionen V-LW u. Spoiler
| 77 A | oder zus. Querruder und E-Mator L
L H H n o B Profil "Aquila” smoothed
e [ ﬁ j steckungshulse 9x8 Aluminium Finsatzgebiet: Sundowner.. \
N G ******* Einharzen und Zwirnwicklung bzw. verkasten W VU
\J L j | > & , ) | & ) r\i O<DO o O j || 1 [F{}Wh U Lopyright: PRausch September 2020 N (107
— - ] % Rippenschablonen L\s I j Q:! @F T R Fctpsten Flugelknick Verstdrkung
. - otz O ] © J 15 mm GFK - Nachdruck und anderweitige O
) ! : o : i — Bowdenhefestigung ! J-Box-unten-innen . !
-hulgisteq oben ung uer .Be' Bedart e'”e”.Zﬂ[Ke”DU”dT“rbwo' — ALGENSENOS - Facherklenmng Servotrett ( o (das Loch weist zum Rumpf) P-Box-unfenmitte J-Box-unfen-aulen Veroffentlichungen nur mit schriftlicher
in 30-409% der Tiefe am Aul3enfligel, oben, e F \ Genehmi des Aut Lot
Endleisten ohne Querruder aplizieren. Stdrke 0,3-0.4mm. \ \D\ ENENMIGUNG des AUTOTS.
aulken Nase Balsa 3mm sperrholz | NNy
O fesronaame o | - ,
2 Bnsfilng Winkelschablone 2x frdsen ~

fur Heckrohr an belasteten Stellen

S| et ger v mit 6mm Dubel in 40mm Abstand verbinden.



